AOSTA 1l grande ritorno. Do-
po due anni di stand by per il
solito motivo - la pandemia -
Gran San Bernardo rin-
@ sue emozioni e la sua
tradizione, Antonio Giornet-
t, patron di Cameva, organiz-
zatore della manifestazione.
aveva gid preparato, pill che a
livello embrionale, Tedizione
del centenario, nel 2020. Pas-
sata la bureasea, la ripropone
ara. con un simpatico 100+2,
impreziosito dalla validita sia
ASI che FIVA, la Federazione
Internazionale delle Auto d'E-
poca.
I programma  dell’appunta-
mento numero 35 riflette la fal-
sariga degli anni precedenti,
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Due glorni duri che promettono

Percorso tosto, con 1 1San Carlo da affrontare nella prima tappa; al via cinque equ1pagg1 valdostani

le, Morgex, Arpy, il Colle San
Carloe, infine, La Thuile.

La seconda tappa, in program-
ma domani, prevede altre 23
prove cronometrate, con per-
corso da La Thuile ad Aosta in
pmzu Chanoux, dove le auto
giungeranno intorno alle 10:
dali iniziera la scalata al Colle.
L'ascesa attraverso Gignod,

conz2 tappe Sii xmzm nggl.saba»
to 18, con | delle
auto, per la gioia degli appas-
sionati, in piazza Chanoux, il
salotto buono della citta di Ao~
sta, ove si svolgerannole verifi-
che tecniche e sportive. Alle
13.01 & prevista la partenza del
primo equipaggio. Quarantale
prove cronometrate, per larri-
vo a La Thuile alle 17.20, pas-
sando per Aymavilles, Chavon-
ne. Villeneuve, Introd, Avise,
Charbonnier Gratillon,
Saint-Pierre, ripercorrendo le
strade che hanno reso famoso
il Raily della Valle d'Aosta. Do-
pm]xlm dino a Runaz, i concor-
renti procederanno ver:
verogne, Introd, ancos
neuve, Chavonne, Saint-Pier-
re, Gratillon, Charbonnier,
Avise, per ragginngere La Sal-

AOSTA La Corsa dalle due vi-
te.Co sevogliamo, "A Cur-
s, rga Florio, senza te-
meve di compiere delittidile-
sa maesta. Perché la “Targa”
una sua storia nobile,

o ettanto puo dirsi per
FAosta-Gran San Bernardo.
Due accennavamo. Ri-

pereorriamole, pur con la
sintesi che lo spuzio a disposi-
zione consente.

Lagaradivelocitain salita

La prima vita inizia nel 1920,
centodue anni fa. Vince il
Conte Alberto Conell, tori-
nese, alla guida diuna Fast. E
la prima di1g edizioni. In bre-
ve tempo, la gara fa il pieno
di nomi e marche illustri. La
magia del Colle e il fa
del percorso attirano piloti
come Eugenio Nazzaro, An-
tonio Ascari, Giuseppe
Campari, Ugo Sivocei, Alfie-
ri Maserati, Piero Dusio, Fe-
lice Trossi, Hans Von
Stuck, Giovanni Bracco. In-
dimenticabili gli aneddoti
che Sergio Ramella, il papa
del’Automobile Club Valle
d'Aosta e anch’egli pilota
iscritto ad alcune edizioni,
raccontavasulle imprese mi-
rabolanti del Conte Bracco.
un personaggio fuori dalle
convenzioni, in un‘epoca
che si riconosceva in un soli-
do conformismo, ma che, tal-
volta, apprezzava uscite

estemporanee e fuori dal co-
ro. I poi, Piero Taruffi. det-
to “La Volpe Argentata”, per
la sua astuzia e per la chio-
ma. In verita, il soprannome
fu coniato da un giornale
messicano in occasione della

Giuseppe Campari

Ecl zZ, Etroubles.
Saint-Oyen e
Saint-Rhémy-en-Bosses porte-
ri il primo equipaggio al Colle
alle ore 11.21. Poi, la discesa
verso Sarre, per le premiazio-
ni. Untotale di 222.45 chilome-
tri.

I'edizione del centenario sara
particolarmente impegnativa
per fa presenza del Colle San
Carlo, tecnicamente pit ostico
dello stesso San Bernardo. Ra-

ti hanno privilegiato le vetture
datate anni ‘60 e ‘70 del secolo
seorso. Quindi, Lancia Fulvia
Coupé nelle varie e fortunate
declinazioni, Lancia Della,
Fiat 600, simbolo dell'Ttalia
del “boom economice™, Por-
sche, varie Fiat ed Alfa Romeo,

Antonio Giornetti, patron di Cameva

per fare qualche nome, Nume-
rose, come consueto, le vettu-
o valore storico e colle-
ico. A iniziare da una
BM\R 328 Roadster del 1938,
gia vincitrice della gara. per
proseguire con la Porsche 356
ATS Cabrio S del 1958. dniem
gnana della celeberrima gn, Ia

MGA MK2 del 1962 € la Ford
Mustang Convertibile del
1965. Ma non basta. In gara ci
sara una autentica perla del
collezionismo: una rara Riley
Brooklands del 1930. 92 anni
distoria, anzi di leggenda.

Gli equipaggi valdostani al via
sono 5, tutti tesserati per Ca-

meva: Dario e Nathou Bernar-

di su Porsche g11 T 2.2, Mauro
Bragardo-Roberto Pagino su
Lancia Coupé Rallye 1.6 HF,
Renzo e Federico Giono su
BMW 320 I, Antonio Giornet-
ti-Susanna Ronchail su Lancia
Fulvia Coupé, Walter Lyverou-
laz-Erich Robbin su Fiat 600.
A vestire i panni di apripista
saranno i rossoneri Claudio
Durand-Gianfranco Zenoni su
Fiat 131 Abarth e Michael Du-
rand-Mattia Nicase su Carson

Sport Coupe
Aogni concorrente sara conse-
gnatauna placca -

piazza Chanoux. seno visibili
fino al 17 iuglio 50 immagini, di
auto e moto, in bianco e nero
(peril periodo della corsa insa-
lita) e a colori (per la gara attua-
le di regolar Tre totem
orienteranno i atori. Mol-
to originale il manifesto uffi-
ciale, finmato da Alberto Fac-
eini, ricavato da foto d'antan.

Antonio Giornetti é felice del
ritorno a calendario della sua
ereatura. «Sono molto soddi-
sfatto - ammette il patron di
Cameva -. Le richieste di iscri-
zione sono parecchie e ei han-

no igliato di elevare il pla-

tiva in serie limitata - 100
esemplari - realizzata per il
centenario, siglata con il pro-
prio numero di gara. L'organiz-
zazione ha inteso favorire an-
che ehi non ha ambizioni di
competizione.  prevedendo
per i soci Cameva una passeg-
giataal Colle del Gran San Ber-
nardo, in coda agli equipaggi
ingara. 1 100 anni saranno cele-
brati, altresi, con una mostra
fotografica, inaugurata ieri,
con didascalie bilingui, allesti-
ta da Cameva sotto i portici di

1.'Aosta-Gran San Bernardo torna dopo lo stop legato alla pandemia

Veioclta e regolarita: una

lunga due vite

Dal 1920 al 1958 1 primi 19 episodi in salita; dal 2002 il nuovo format impreziosito dalla professionalita di Cameva

Carvera Panamerieana del
1951, in lingua spagnola “El
Zorro Plateado”. Taruffi fu
un autentico genio dei moto-
ri. Non solo eccellente con-
duttore, ma altrettanto eccel-
lente progettista - era inge-
gnere - di vetture come la “Bi-
siluro Tarf”. Fece la sua com-
parsain Valle, in veste dipilo-
ta, anche colui che diventera
uno degli italiani pii notinel
mondo: Enzo Ferrari. Era
anche I'epoca delle produzio-
ni artigianali, nate con I'av-
vento del motore a scoppio,
quasi delle “boite”, come si
chiamarono pit tardi. in ger-
go, le piccole imprese: nomi
come Ceirano, Diatto, Chiri-
biri, poi sparite progressiva-
mente dal mercato. Ma non
mancavano Isotta Fraschini,
Bugatti, Packard. celebre
per il quadricicio a motore,
Alfa Romeo e Lancia.

Dopo la seconda guerramon-
diale, I'Aosta-Gran San Ber-
nardo riprese come se il filo
non si fosse interrotto. Anzi,
la gara ospxto pllotl e Case
sempre pit prestigiose. E di-
venne anche un avvenimen-
to glamour, per dirla con
un'espressione attuale. Ne
fu il simbolo Eugenio Castel-
lotti, un grandissimo pilota
la cui notorieta trascese I'am-
bito sportivo per estendersi
alile eronache rosa, con il fi-
danzamento con la nota sou-
brette Delia Seala, allora ai
vertici delle seene. La loro
storia d’amore fece sognare
tante lettrici e tanti lettori
dei periodici del tempo. Sen-
za dimenticare personaggi
del calibro di Olivier Gende-
bien, pilota ufficiale Ferrari
e Gino Munaron, cui sara in-
titolato un trofeo nella se-
cond life della prova valdosta-
na. Le marche rappresenta-
vano la crema delle corse su
strada. Maserati, Ferrari,
Abarth. E Osea, la societa dei

i, che. dopo
zienda di fa-
i erano impegnati a
non utilizzare il loro nome.
Fecero la loro compar -
che preparatori e carro:
ridifamaintern nale, co-
me Giannini. Marino, Zaga-
to, Vignale. Moretti. Una
storia che assumeva le sem-
bianze di una favola, per il
sucecesso ottenuto. Ma, come
tante fiabe. il destino decise
diversamente. 111957 fu I'an-
no della tragedia della Mille
Miglia, la “gara dell’anno” or-
mai assurta a fama mondia-

Fr: ltelh Maser

miglia.

(u\udl[lolu . Lo sgomento fu
comprensibilmente enorme.
L'Aosta-Gran San Bernardo
venne disputata, ma lavven-
tura fini quell'anno. In tutte,
19 edizioni.

Lagaradiregolarita

Nel 1989 nasce CAMEVA,
acronimo di Club Auto Moto
d’l Epoca Valle d’Aosta. Anto-
nio Giornetti ne é il presi-
dente. sempre riconfermato.
Lattivitd conosce un sucees-
s0 sempre maggiore, in ter-
mini di iserizioni e di manife-
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Alfieri Maserati e Diego De Sterlich Aliprandi,
primo e secondo nell’Aosta-Gran San Bernardo del 1923

le, che partiva e arrivava a
Brescia, su un percorso che
prevedeva il passaggio a Ro-
ma. Alfonso De Portago, pi-
lota della Ferrari 335 S, a cau-
sa dello scoppio di una gom-
ma perse il controllo della
vettura. L'incidente provoco
la morte dell'equipaggio e di
q spettaton. passando alla
storia come la “Tragedia di

stazioni organizzate, quali la
rievocazione dell’Aosta-Pila,
nonché numerosi raduni.
Fiore all'occhiello, il Rally
Mondiale FIVA assegnato
all'’ASI per i1 1999, che Came-
vaorganizza in Valle riceven-
do unanimi complimenti.
All'inizio del nuovo millen-
nio, si accende una lampadi-
na. La riedizione della Ao-

sta-Gran  San Bemaldo,
un’‘invenzione che cambia il
panorama deile competizio-

ni di auto d’epoca in ambito

nazionale ¢ non solo. Abbia-
mo appena ripercorso la ma-
gia della gara di auto in saii-

b ameva ha sapu-
rasmeticre il fascino e
Timprinting del secolo scor-
so. trasfondendoli in una “se-
conda vita”, oggi prova di re-
golarita, grazie a un’organiz-
zazione sempre puntuaie,
precisa e accogliente. Da su-
bito,I'evento viene imprezio-
sito da vetture di alto valore
storico e collezionistico. Tra
le tante, in ordine di “anziani-
ta", la Fiat 501 Competizione
del 1922, la Singer “Le Mans”
del 1933, l'innovativa Citroen
Traction Avant del 1937. la
splendida BMW 328 Road-
ster del 1938, la Lancia Ardea
IV Serie del 1952, la Fiat
1100/103 del 1956, la Abarth
750 GT Zagato del 1957. esem-
pio di quelle “piccole” con le
quali Carlo Abarth amava
stupire, la Mercedes 190 SL
Cabrio del 1958, la Osca 1600
GT2del1963. 1a Fiat 6oo, l'au-
to che ha motorizzato il Pae-
se, una seric numerosa di
Lancia Fulvia HF, le Alpine
Renault Ao (le formidabili
voitures bleues), le Porsche
911 nelle varie declinazioni,
accompagnate dalla progeni-
trice 356, la Maserati “Indy”
del 1975, l'ultima uscita dalle
fabbriche Maserati, I'Alfetta
GTV 2000 del 1977. Su tutte,
chicea trale chicehe, la Gileo
Mantovani Mille Miglia moto-

‘rizzata Fiat 1100, che si aggiu-

dica il trofeo di categoria alla
Aosta-Gran San Bernardo
d'antan.

Non sono da meno i piloti
che frequentano la Valle, la
crema della specialita. Qual-
che nome. Mario Passanan-
te, che, a bordo della Alfa Ro-
meo Sprint 1600 del 1965, si

fond a 60-65 vetture. Ii percor-
so & effettivamente molto im-
pegnativo. per eui risulta pil
adatto a macchine non troppo
anziane. Mi fa piacere ricorda-
re che I'Aosta-Gran San Ber-
nardo é stata premiata per set-
te volte con la “Manovella 4O
ro”, tributo del’ASl alle miglio-
mm'\mfeslauomdnnuall non-

zione  Regolaristi
Italiani».

Enrico Formento Dojot

apgindica la 317 edizione,
Gian Maria Aghem, uno dei
prineipi della Milie Miglia.
vincitore della 337, propric
con la predetta BMW 328
Roaster, Giuseppe Rapisar-
da, Pier Luigi Fortin, Vale-
rio Rimondi, Mauro Bon-
fante, Fabio Colombo. Laga-
ra vede piu volte gli exploit
dei gentleman driver valdo-
stani. Mauro Bragardo, se-
condo nella 32* edizione, con
la fedele Lancia Fulvia HF
del 1970, macchina della qua-
mnple i
successi nei rally di tut-
to il mondo. con ld perla del
“Monte-Cario” del 1972 quan-
do il leggendario equipaggio
composto da Sandro Muna-
ri ¢ Mario Mannucci trionfo
contro ogni pronostico. Ean-
cora, Walter Lyvéroulaz. il
compianto e istrionico Va-
sco Marzini e Loris Lumi-
gnon, splendido vineitore
nel 2019, 34° edizione, navi-
gato dalla figlia Michelle, di
nove anni. gia partecipe a pie-
no titolo del mondo delle au-
to d’epoca: la maechina, nna
Autobianchi A112 Abaith del
1984. che ebbe nel suo desti-
no, ma forse nella sua identi-
ta genetica, il ruolo di inizia-
reintere generazionial mon-
do dei rally, grazie al Trofeo
monomarea.
Insomma, un parterre di
macchinee pilotida fare invi- -
dia. Come sottolinea Gior-
netti, «la Aosta-Gran San
Bernardo ¢ considerata la
terza gara italiana, seconda
solo alla Mille Miglia e al
Gran Premio Nuvolari».

Enrico Formento Dojot

Antonio Ascari




